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MINTISTRUL. FORTEI.OR ARMATE

ECIZIE Nr.173
nentru

nunirea Directorului Adjunct al unmei Intreprinderi
economice.—

Ministrul Fortelor frmate

Vizénd referstul Ministrulul Adjunet pentru Problemele
Je drmement gi Tehnic& Nr.VvI 02959 din N5,05.1951

In temeiul srt.13-15 din Decretul Nr.199 din 14 Mai 194¢
entru orgenlzarea i funejionares Tntl“‘vr“n(]ﬂ‘ilor 51 organizat{iuni-
or econu.ncc ale Statulul ei art.2 din Decinmia Nr.272 din 14, 05, 1951
pentru Infiintaren unei filiale a Intreprinderil economice "Atelieru
e Reparatii Mzterisl Volant Nr,2" ;

DHECIDRE ¢

Mrt.l - Inginerul ¥aior SPI7ANENCT IOW se numeste pe data de 1 Moi
J 1951 in fupsjiunea de ‘)irector AdJunct al Inl:*'eprindr)rii
“atelierul Repsratil Materiel Volant Nr.2", cu atributiunes
de a conduce filials aczsfmw itelier din oregul Stalin.-

rt.2 - Comsndantul Fortelor Aerisne Militsre va aduce 1a indeplini-
re dispoziyiunile prezentei decizli.-

Dat# In Bucuresti la 14 ¥Mei 1951.-

WINTSTRIL #ONT
. General Colonel

ss/ BMIJ RODVARAS.-—

“e‘:tm ¢ onfownltate y

V&ﬁwr v W

158

CUPRINS

ABREVIERI ....cocoiiiiiicccrcce e
Problemele aviatiei roméane dupa 23 August 1944
Atelierele de Reparat Material Volant Nr. 2

(A.RM.V. 2) Bucuresti.. .13
Centrul Tehnico-Industrial al Aeronautlcu Plpera .19
Intreprinderea de Constructii si Reparatii Material

Aeronautic................. A
Intreprinderea de Reparat Materlal Aeronautlc Baneasa -

Bucuresti .. .24
Colaborareca academlclenllor Ehe Carafoh si Henrl Coanda

n domeniul aeroNAULIC. .....ccvvveiveererercrereecrerecerereenenen 27

Colaborarea inginerului Radu Manicatide (1912-2004) cu
specialistii din cadrul Intreprinderii de Reparat Material

Acronautic Bineasa Bucuresti........c.occoeeviveicnniicncns 30
Colaborarea cu firma ,,Britten-Norman”
din Marea Britanic ............ccoeoevvvvnnrnrnenineeenrerieeeeeeaeea e 37

Anul 1968 — anul renasterii industriei aeronautice romane . 40
Activitatea Intreprinderii de Reparat Material Aeronautic

in anii 1969-1972.. L) |
Cercetarea stiintifica a spemahstllor d1n cadrul
Intreprinderii de Reparat Material Aeronautic................ 45

Cooperarea cu R.S.F. Tugoslavia in domeniul aeronautic.... 48
Programe de dezvoltare a industriei acronautice

in perioada 1973-1976 ......cccocciiiiceiiiciiiiiiciiiiicinn 33
Programul pentru executia completa

a avionului BAC 1-11 .. ssinneeenns 00
LAROM.. e e ee e eeereeeaeseneees 83
Personalul S C ROMAERO S A e . Y |
Noile colaborari ale S.C. ROMAERO SA 91
DICTIONAR AVIATIC ..... .95
BIBLIOGRAFIE.. ... 98
ANEXE................ . 99



ICRM A Intreprinderea de Constructii si Reparatii Material
Aeronautic
[M.FC.A. Institutul de Mecanica Fluidelor si Constructii
Aerospatiale
I.M.G.B. Intreprinderea de Masini Grele Bucuresti
L.O.R. Intreprinderea Opticd Romana
LP.C.M. Institutul de Proiectiri Constructii de Masini
LRM.A. Intreprinderea de Reparat Material Aeronautic (fosta
I.CRMA)
L.A.R.E.S. Liniile Aeriene Romane Exploatate de Stat
LAROMET intreprinderea Laminoarele Roménesti de Metale
M.A.LA. Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare
M.F.A Ministerul Fortelor Armate
M.1L.C.M. Ministerului Industriei Constructiilor de Masini
M.LC.M.U.E Ministerul Industriei Constructiilor de Masini
Unelte si Electrotehnicii
M.S.P.S. Ministerul Sanatitii si Prevederilor Sociale
M.T.A.N.A. Ministerul Transporturilor Auto, Navale si Aeriene
M.T.Tc. — Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor
M.T.T. - DTRNA — Ministerul Transporturilor §i Telecomuni-
catiilor — Departamentul Transporturilor Rutiere, Navale
si Aeriene
REAB — Reparatii Echipamente si Aparaturd Bord
SAAB Swenska Aeroplan Aktie Bolaget
S.A.B.C.A. Société Anonyme Belge de Construction Aéronau-
tique
S.E.MLA.T. Societatea pentru Exploatarea de Matetiale Aero-
nautice si Tehnice
S.E.T. Societatea pentru Exploatiri Tehnice
T.ARS. Socictatea de Transporturi Aeriene Roméano-Sovietice
U.C.F.S. Uniunea de Cultura Fizica si Sport
U.R.A. — Uzinele de Reparat Avioane
U.RM.V. — Uzinele de Reparatii Material Volant

PROBLEMELE AVIATIEI ROMANE
DUPA 23 AUGUST 1944

Dupa lovitura de stat din 23 august 1944, Roménia s-a
alidturat coalitiei Natiunilor Unite, armata roména participdnd
la luptele pentru eliberarea teritoriului national al Ungariei,
Cehoslovaciei si Austriei pand la 12 mai 1945.

La 12 septembrie 1944 Romania semneaza Conventia de
armistitiu, act ce consfintea un regim de ocupatie sovieticd pe
teritoriul national.

In luna ianuarie 1945 in baza ordinului Marelui Stat Major
sunt desfiintate:

— Comandamentul scolilor si centrelor de instructie ale
aeronauticii

— Scoala de ofiteri de aviatie

— Centrul militar de pilotaj

— Centrul de trageri si bombardament aerian.

Pe data de 28 aprilie 1945, in conformitate cu conditiile
impuse de Comisia aliatd de control (sovieticd), sunt desfiin-
tate: Centrul de instructie si Scoala tehnicd aero.

La 8 august 1945 se semneazd Conventia romano-so-
vieticd, In baza careia este infiintatd ,,Societatea de trans-
porturi aeriene romano-sovietice” (T.A.R.S.), iar societatea
L.AR.E.S. este desfiintata.

Anul 1947 a fost un an important in istoria Europei. A
fost anul care a marcat incheierea tratatelor de pace dupa cel
de-al Doilea Rizboi Mondial, anul in care s-au instituit regi-
murile socialiste de tip stalinist in tarile aflate in zona de con-
trol sovietica.

Tratatul de pace semnat de citre Romania, la Paris, in data
de 10 februarie 1947, a consfintit mentinerea trupelor sovietice
in Romaénia, obligatia Romaéniei de a plati mari despagubiri de
razboi citre URSS, care afectau situatia economic nationald.
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i prevederile (Tratatului de pace” semnat intre Romania
si Puterile Aliate 5i Asociate la partea a [11—a, Clauze militare,
navale si aeriene sectiunea I, articolul 11 se stipula:

_ Armatele terestre, navale si aeriene si fortificatiile vor fi
limitate strict la cerintele indatoririlor cu caracter intern si de
apirare locala a frontierelor.

in conformitate cu cele de mai sus, Romania este autori-
zatd si dispuna de forte armate care nu vor depasi:

d) pentru aviatia militara, inclusiv aeronauticd navala, 150
de avioane cuprinzand si rezervele, din care cel mult 100 vor
putea fi avioane de lupta si un efectiv total de 8000 de oameni.
Roménia nu va poseda sau dobandi avioane concepute esential
ca bombardiere cu dispozitive interioare pentru a purta bombe.

Articolul 15:

Roménia nu va pistra, produce sau dobandi in alt mod
material de rizboi si nu va mentine instalatiuni pentru fabricarea
acestui material, peste ceea ce este necesar pentru intretinerea
fortelor armate ingéduite prin articolul 11 al Tratatului de fata.
Articolul 18:

RomAnia nu va dobandi sau fabrica avioane civile de
conceptie germand sau japoneza, sau care cuprind elemente
importante de fabricatie sau conceptie germana sau japoneza.

Viata politica din anul 1947 se caracterizeaza prin creste-
rea rolului Partidului Comunist Roman in conducerea socie-
tatii. Acest partid era condus si sprijinit de la Moscova, prin
directive teoretice, politice si organizatorice, prin numerosi
consilieri sovietici trimisi in Romania, prin prezenta trupelor
sovietice.

Dupa semnarea Tratatului de pace se trece la 0 completa
reorganizare a Armatei Roméne sub supravegherea Armatei
rosii. Sovietizarea armatei romane s-a intensificat sub con-
ducerea noului ministru al apararii Emil Bodndras. Aceasta a
presupus copierea modelului sovietic de organizare militara si
politica.
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Conform clauzelor tratatului de pace, s-a trecut la redu-
cerca efectivelor armatei, demobilizarea cadrelor de rezerva,
desfiintarea unor mari unitati si unitati din armati, inclusiv din
aeronautica.

La 20 august 1947, in aviatie mai activau doar 13.000 de
militari, iar unitatile de lupta ale aviatiei aveau in dotare urma-
toarele tipuri de avioane:

— avioane de vanatoare — IAR-80, Messerschmitt-109 G.

— avioane de asalt — TAR-181, Henschell-129.

— avioane de bombardament greu— Junkers-88, Savoia-79,
Heinkell-111.

—avioane de bombardament in picaj — Junkers-87, Stuc-
kas.

— avioane de informatie — IAR-39.

— avioane de transport-legdturd — Junkers-34, Fiese-
ler-Storch, Fleet-10G.

Trebuie mentionat cd, in timpul celui de-al Doilea Rdzboi
Mondial si dupd 23 august 1944, pentru industria aeronautica
roménd lucrau urmatoarele intreprinderi si ateliere aflate in
Bucuresti:

- §ocietatea pentru exploatéri tehnice (S.E.T.)

— Intreprinderea pentru constructii aeronautice roméana
(I.C.AR).

— Intreprinderea Laminoarele Romanesti de Metale
(LAROMET).

— Intreprinderea optici roméni (1.O.R.).

— Atelierele L.A.R.E.S. (Liniile Aeriene Romane Exploa-
tate de Stat) Bineasa.

— Atelierele si Stabilimentele Aerului si Marinei
(A.S.A.M.) cu sectiile de la Pipera, Cotroceni si Filaret.

— Societatea pentru Exploatarea de Materiale Aeronau-
tice si Tehnice (S.E.M.A.T.).

Prin legea din data de 5 aprilie 1947, este infiintat Minis-
terul Industriei si Comertului, iar pe data de 24 mai 1947,
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Adunarea‘Peputatilorta votat Legea pentru infiintarea gi func-
tionarea Oficiilor Industriale, prin intermediul cdrora statul
intervenea in activitatea intreprinderilor de stat, cat si privat
capitaliste grupate in oficii. Oficiile Industriale impreuna
cu Ministerul Industriei si Comertului stabileau planurile de
productie si asigurau indeplinirea lor, procurau si repartizau
materii prime, stabileau nevoile de import la materii prime si
utilaje, indrumau si controlau procesul de productie. Legea
Oficiilor Industriale avea drept scop controlul activitatii eco-
nomice atat in sectorul de stat cat si cel privat.

Marea Adunare Nationald a adoptat la 13 aprilie 1948,
prima Constitutie a Republicii Populare Roméne, care con-
tinea prevederi pregatitoare pentru nationalizare. Prin legea
adoptatd la 11 junie 1948 au fost nationalizate 8894 de intre-
prinderi industriale.

fn luna iulie 1948 se formeazd Comisia de Stat a Planifi-
cirii sub presedintia lui Gheorghe Gheorghiu-Dej. Tot in anul
1948 este alcdtuit si primul plan economic, in anul 1950 cel
de-al doilea, urmat apoi de planul cincinal 1951 — 1955.

Toate aceste misuri in plan politic si economic au facut
ca industria aeronauticd romanad si-si reducd activitatea, iar
cea mai mare parte a capacititilor productive s-au reprofilat
pe productia de utilaje si masini unelte necesare altor ramuri
ale economiei.

Intreprinderea .C.A.R., dupd nationalizare, a fost trecutd
in subordinea Ministerului Industriei si Comertului, produ-
cand utilaje agricole, iar pentru necesitatile aviatiei riméanand
doar o sectie pentru reparat avioane si planoare.

Avioanele reparate erau de tip: Fieseler-Storch, Nar-
di-FN-305, Fleet-10G.

Atelierele A.S.A.M. cu sectiile de la Cotroceni si Filaret,
au continuat si repare tehnicd de aviatie din dotarea aviatiei
militare pAnd in anul 1949.
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Intreprinderile S.E.T. si S.EEM.A.T. au devenit unititi
ale industriei constructoare de masini, iesind din subordine’a
Mini§temlui Aparirii Nationale.

In anul 1949, 1a A.S.A.M. — sectia Cotroceni a rdmas o
sectie de reparatii motoare, banc de probd a motoarelor si o
sectie de reparatii celule avion, aceasta din urma fiind mu‘,caté
la PiEera. La Cotroceni, pe locul unititii de avioane, s-a infi-
intat Intreprinderea Dinamo — Cotroceni, profilata pe produce-
rea n3a§ini10r electrice.

Intre anii 1949 — 1950 au inceput si intre in dotarea avi-
atiei militare roméne avioane de fabricatie sovietica de tip:
TAK-18 (avion de scoald faza I), IAK-11 (avion de gcoald
faza II), PO-2, LA-9, TU-6, TU-2 (avion de bombardament)
si IL:IO (avion de asalt).

In anul 1951, au intrat in dotarea aviatiei militare, primele
avioane cu reactie de tip IAK-17 (avion de scoald si antre-
nament) si JAK-23 (avion reactiv de luptd), iar in anul 1952
avionul MIG-15, MIG-15Bis.

ATELIERELE DE REPARAT
MATERIAL VOLANT NR. 2 (A.R.M.V. 2)
BUCURESTI

Pe data de 19 februarie 1951, in baza hotérarii Consiliu-
lui de Ministri nr.108, a fost infiintatd Intreprinderea econo-
znicé ,Atelierele de Reparat Material Volant nr.2” Bucuresti.
Intreprinderea si-a inceput activitatea pe data de 01.01.1931,
pe platforma Pipera, dar in perioada 01.01 — 15.02.1951 s-a
amenajat localul, s-a efectuat mutarea mijloacelor de baza, a
materialelor si a muncitorilor.

Muncitorii (specialisti in reparatii de avioane) au fost
preluati de la cele doud intreprinderi: Dinamo-Cotroceni
si .C.A.R. Dupa varietatea tipurilor de avioane ce trebuiau
reparate, dupa ritmul livrarilor, s-a ajuns la concluzia ca este
necesara infiintarea unui numaér de 18 ateliere de baza si patru
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dteliere auxiliare grupate in trei sectoare de productie com-
plet diferite, la care s-a addugat ulterior sectorul de motoare
de avion. Planul de productie, care in principal era intocmit
pentru nevoile C.F.AM. (Comandamentul Fortelor Aeriene
Militare) prevedea reparatii de avioane dar si fabricarea pie-
selor de schimb, reparatii la diverse utilaje, asistenta tehnica.

Pe data de 19 februarie 1951, prin ,,Decizia Ministeriala”
nr.78, la conducerea A.R.M.V. 2 Pipera au fost numiti:

— maior ing. Radovici Vlaicu — director

— major ing. Popa Dumitru — inginer sef.

De activitatea fabricii rispundea consilierul sovietic colo-
nel Haritonov. La A.R.M.V,, in cadrul sectoarelor productive

, Tehnicd noud” se executau urmdtoarele lucrari:

_ continuarea reparatiei avionului IAK-11, inceputa la
fabrica.C.A.R.;

_ efectuarea reviziei trenului de aterizare la avioanele
JAK-11 aflate in serviciu, operatie executatd de colectivul
.. Tren aterizaj”;

— confectionarea unui prototip de coif de elice la avio-
nul TAK-11, cu modificirile propuse de capitan Dumitrescu
Mihai, maistrul Ménescu Romulus si colectivul serviciului

,,Studii” (ing. Baziliu Dumitru — sef serv. tehnicienii Hack
Leopold si Stroescu Andrei). In urma modificarilor, prototipul
a fost omologat, urmand sa fie executat in serie;

— confectionarea a zece repartitoare de frand realizate de
catre maistrii Lesaru Nicolae, Pensacovschi. V. Strimbeanu L.
O contributie 1a aceastd problema au adus si ing. Radovici V.,
ing. Popa A. si Livezeanu V. care au propus o solutie pentru
aplicarea la rece a garniturilor pe metal fard vulcanizare;

— adaptarea generatricelor' Bosch pe avion IAK-11 impre-
uni cu instalatia de ricire, executatd de catre maistru Ene C.
si sectia ,,Studii”;

1 Generatrice — generatoare.
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— amenajarea in DC (dubld comandd) a avionului TU-2.
Aceastd lucrare s-a efectuat dupa directivele consilierului
sovietic, col. Haritonov si a maistrului Stefanovici in colabo-
rare cu Stropan loan si Rddulescu N.;

—la avionul TAK-11 s-a constatat ci sistemul de ungere
este impropriu si s-au adus unele modificari. Lucrarea a fost
executatd de catre: col. Fenici Mihai, ing. Radovici V., ing.
Popa D., maistrul Mitrovici I., Livezeanu Vasile;

— s-a reparat si montat complexul cu trei axe pentru moto-
rul AS-21 de pe Avionul TAK-11, lucrare executata de citre
mai§}rii Lesaru N. si Brezeanu G.

In anul 1951, in cadrul ARM.V. 2 Pipera functionau
urméitoarele sectii:

— sectia control elice, din colectiv ficea parte si ing. Bazi-
liu Dumitru;

— sectia reparatii motoare, unde toate lucrarile executate
in serie se efectuau sub indrumarea consilierului sovietic in
probleme de motoare Alexei Tihonovici, iar din partea sectiei
rispundea ing. Sandru loan;

— sectia galvanoplastie coordonatd de consilierul sovie-
tic Leon Sarkisovici Mhitarian — specialist in cromaj dur, aici
lucra si ing. Radovici V,;

—sectia diverse (radio, aparate de bord, instalatii elec-
trice): lucririle se executau sub indrumarea consilierilor sovie-
tici Alexandru Obuhov — specialist radio si Victor Maslov —
specialist aparate de bord.

In anul 1951, in cadrul A.R.M.V. 2 Pipera, se realizau:

—reparatii RK — asistentd tehnicd  53,8%

— reparatii — asistenta tehnica 27,0%

— piese schimb RK 3,7%

— diverse — elici

— aparate de bord, radio

— accesoril 15,5%

— planoare

Total = 100% activitate.
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Niumarul satariatilor din A.-R.M.V. 2 Pipera era intre 452
si 503 persoane.

Avioanele reparate in ARM.V. 2, in cursul anului 1951,
au fost: IAR-80, [AK-11, IAR-80 DC, IAR-39, TU-6, FLEET,
NARDI, 1L-10, AVIA SPORT, ME-109G.

in cadrul atelierelor A.R.M.V. 2 Pipera se executau urma-
toarele lucrri:

— confectionat elice pentru avion FLEET

— confectionat coifuri elice pentru avion IAK-11.

— confectionat elice pentru avion PO-2.

— modificare bechie? avion IAK-11.

— confectionat elice pentru avion FIESELER-STORCH.

— confectionat piese de schimb la avion TAK-11.

Se faceau revizii generale, repartizate pe trimestre, astfel:

— trimestrul /23 avioane

— trimestrul [T/ 30 avioane

— trimestrul III / 31 avioane

— trimestrul IV / 38 avioane

care, repartizate pe avioane, erau:

— 33 avioane IAR-80

_ 10 avioane IAR-80 transformate in DC (dubla comanda)

— 25 avioane IAK-11.

— 22 avioane ME-109G.

— 32 avioane NARDL

Prin ,,Ordin de zi de Comandament” nr. 41, din data de
01.09.1951, se numesc ca piloti contra receptioneri pe langa
A.RM.V. 2 Pipera ofiterii: capitan Milu loan pe avion mono-
motor si It. maj. Piturcid Dumitru pe avion bimotor.

Ministerul Fortelor Armate, prin decizia nr.172 din
14.05.1951, infiinteazi, cu data de 1 iunie, o filiala a
ARM.V. 2 in orasul Stalin (azi Brasov), iar prin decizia nr.
173 din 14.05.1951, numeste pe ing. Stefinescu Ion in functia
de director adjunct al filialei din orasul Stalin (Brasov).

2 Bechie — dispozitiv la coada unui avion, pentru rezemarea acestuia pe sol.
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Aceasti filiala A.R.M.V. era structurati pe doud sectoare:
— constructii celule avion — condusid de ing. Manicatide
Radu.

— reparatii motoare avion — condusé de ing. Gheorghiu.

Activitatea filialei se desfasura in urmatoarele grupe:

— fabricarea avionului JAR-813

— reparatii motoare de avion

— fabricarea pieselor de schimb.

Qmpa I — fabricarea avionului IAR-813.

In anul 1951 aceasti filiald a preluat angajamentele de la
Sovromtractor privind realizarea avionului IAR-813. Deoa-
rece termenul fixat pentru realizarea avionului cét si conditi-
ile de prelucrare erau ale unor nespecialisti, s-a impus 0 noud
restructurare a conditiilor contractuale pentru a se putea aco-
peri ‘Eermenele de livrare.

In cadrul filialei A R.M.V. Brasov existau ateliere de
reparatii pentru: radio, elice, aparatura de bord, instalatie elec-
tricd, acumulatori.

Planul filialei prevedea continuarea realizirii a cinci avi-
oane JAR-813 si pregitirea executirii prototipului de avion
IAR-814 5i IAR-815.

In luna mai 1951, la A R.M.V. 2 Pipera exista urmitoarea
organigrama:

— Conducere

—Sector A (Anexa 1)

— Sector B

— Sector C

— Tehnic, Productie, Dispeceri, Tehnologie.

— Munci si Salarii, Contabilitate, Planificare, Studii.

— Serviciu Mecanic-sef, Garaj, Administrativ, Magazie.
— Cadre, Comercial, Serviciu social, Cantini.
Colectivul de conducere al A.R.M.V. 2 Pipera:

— Director — mr. ing. Radovici Vlaicu.

— Inginer-sef — mr. ing. Popa Dumitru.

— Contabil-sef — Peca lon.
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